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@> Dichtungsleiste 

@ Dichtungsleiste innerhalb einer endseitig begrenzten 
Nut r umfassend ein Fullstuck, das in Langsrichtung der 
Nut unter Vorspannung einen umlaufenden Dichtkorper 
tragt, wobei das Fullstuck in Langsrichtung geteilt und da- 
mit parallel langsbeweglich zueinander ausgefuhrt ist, 
wobei zwischen den Fullstucken mindestens ein Feder- 
element angeordnet ist, das die Fullstucke jeweils zusam- 
men mit ihren Dichtkorpern in Langsrichtung der Nut zu- 
einander verspannt, wobei zwischen den Einzeldich- 
tungsleisten zumindest am Rand des Fullstucks zum 
Dichtkorper ein Trennelement angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Dichtungsleiste nach dem 
Oberbegriff von Patentanspruch 1 . 

Aus der DE-GM 19 55 711 ist eine radiale Kolbendich- 5 
tung ftir eine Rotationsmaschine bekannt, bei dem ein Fiill- 
korpcr untcr Vorspannung cincn Dichtkorper tragt. Dcr Fiill- 
korper ist in Querrichtung geteilt ausgefiihrt und wird von 
einem Federelement in Langsrichtung vorgespannt. Die 
Dichtkorper beiderseits des Fullkorpers miissen mit dem 10 
Fiillkorper fest verbunden sein. Folglich wirkt die Eigen- 
spannung der Dichtkorper der Federkraft des Federelemen- 
tes entgegen. Die Dichtkorper sind scheibenformig ausge- 
bildet und decken damit einen Bewegungsspalt zwischen 
den Fiillkorperteilen ab. 15 

Ein Problem besteht darin, daB die Dichtkorper zwangs- 
laufig einen relativ groBen Querschnitt aufweisen und damit 
uber eine entsprechende Federrate in Langs- bzw. Zugrich- 
tung aufweisen. Folglich miissen groBere Federkrafte einge- 
setzt werden, die jedoch aufgrund des zur Verfiigung stehen- 20 
den Bauraums nur schwerlich zu realisieren sind. Man 
konnte auf die Idee kommen, daB man die Dichtkorper nach 
dem Prinzip der DE43 37 815 CI in Ringforrn ausbildet, 
doch hatte man dann ein Leckageproblem, da der Bewe- 
gungsspalt zwischen den Fullstlicken nicht abgedeckt ist. 25 

Die DE43 43 924A1 beschreibt eine Dichtungsanord- 
nung zur Abdichtung von zwei relativ translatorisch zuein- 
ander bewegten Maschinenteilen. Die Dichtungsanordnung 
umfaBt zwei Dichtteile, die uber einen Verbindungssteg eine 
einstuckige Baueinheit bilden, wobei der Verbindungssteg 30 
ganzflachig geschlossen ist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Dichtlei- 
ste zu entwickeln, die in Langsrichtung vorgespannt ist, wo- 
bei die notwendigen Federkrafte klein sind und die Leckrate 
ein Minimum einnimmt. 35 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 gelost. 

Das Trennelement verhindert wirksam, daB die beiden 
langsverschieblichen Dichtungsleisten in Reibkontakt oder 
gar einen FormschluB bedingt durch Verformungskrafte tre- 40 
ten. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
daB das Fullstuck mindestens eine taschenformige Ausspa- 
rung aufweist, in der das mindestens eine Federelement an- 
geordnet ist. Es wird verhindert, daB eine Leeks telle entste- 45 
hen kann. Des weiteren wird ein Kontakt zwischen den Nut- 
seitenwanden und dem Federelement verhindert, der eine 
Funktionsbeeintrachtigung des Federelementes bewirken 
konnte. 

Vorteilhafterweise wird die Vorspannung auf den Dicht- 50 
korper von einem separaten Vorspannelement ausgeiibt, wo- 
bei das Vorspannelement von mindestens einem Steg des 
Fiillstucks seitlich gefuhrt wird. Durch die Trennung der 
Funktionen "Erzeugung der Vorspannkraft" und "Dichten" 
konnen jeweils optimierte Werkstoffe verwendet werden. 55 
Der Stegabschnitt erleichtert die Montage der gesamten 
Dichtungsleiste, da die Lage des Vorspannelementes inner- 
halb der Dichtungsleiste definiert ist. In weiterer vorteilhaf- 
tcr Ausgestaltung ist dcr Steg als mindestens ein Stegab- 
schnitt ausgefiihrt, wobei des weiteren vorgesehen ist, daB 60 
der Stegabschnitt des Fiillstucks an einer einzigen endseiti- 
gen Stirnflache ausgefiihrt ist. Uber den Steg an der Stirnfla- 
che wird die Druckspannung aufgrund der Belastung durch 
das Federelement auf den Dichtkorper reduziert, da die 
Stirnflache mittragt. Des weiteren beschrankt sich der Steg- 65 
abschnitt auf eine endseitige Stirnflache. Man erhalt eine 
groBere Gestaltungsfreiheit durch den Verzicht auf einen all- 
seiligen Steg. 
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Des weiteren weist der Dichtkorper eine Ubergangsflache 
zwischen einer nutgrundseitigen Dichtflache und einer nut- 
wandseitigen Dichtflache auf. Fertigungstechnisch ist es 
schwierig, einen scharfkantigen Ubergang im Kontaktbe- 
reich zweier Nutflachen zu erzeugen. Deshalb wird auch der 
Dichtkorper mit einer Ubergangsflache ausgefiihrt. 

Um cincn scitcnvcrkchrtcn Einbau dcr Dichtungsleiste zu 
verhindern, ist die Ubergangsflache ausgehend von der nut- 
grundseitigen Dichtflache beidseitig ausgeformt. 

Der Ubergang zwischen dem Nutgrund und den Nutsei- 
tenwanden laBt sich mit einem vertretbaren Aufwand nur in- 
nerhalb einer begrenzten Fertigungstoleranz herstellen. Um 
trotzdem keine Leckagen im Bereich der Ubergangsflache 
hinnehmen zu miissen, ist vorgesehen, daB auf einem Lan- 
genbereich die nutgrundseitige Dichtflache und die nut- 
wandseitige Dichtflache einen definierten Deformationsbe- 
reich aufweisen. Die Beschrankung des Deforrnationsbe- 
reichs hat den Vorteil, daB sich nur ein kleines Volumen an 
die Nutform anpassen muB und damit die Verformungs- 
krafte klein gehalten werden. 

In Anbetracht der unterschiedlichen Anforderungen an 
die Kraftwirkung des Vorspannelementes weist das Vor- 
spannelement auf seiner Umfangslange unterschiedliche 
QuerschnittsgroBen auf. 

So weist das Vorspannelement in dem Bereich, der auf der 
Ober- und Unterseite des Fiillstucks zur Anlage kommt, im 
Vergleich zu den anderen Langenbereichen eine mittlere 
QuerschnittsgroBe auf. 

So weist der Vorspannkorper im Bereich der von der Fe- 
derkraft des Federelementes druckentlasteten Stirnflache 
des Fiillstucks einen groBeren Querschnitt und im Bereich 
der druckbelasteten Stirnflache eine kleinere Querschnitts- 
groBe im Vergleich zur mittleren QuerschnittsgroBe auf. 
Man ermoglicht einerseits geniigend Volumen, um einen 
temperaturbedingten Langenausgleich schaffen zu konnen 
und andererseits einen optimal groBen Dichtkorper. Es ist 
anzustreben, daB das Fullstuck einen ahnlichen Ausdeh- 
nungskoeffizienten aufweist wie der Dichtkorper 

In weiterer Ausgestaltung ist das Trennelement in seiner 
Ebene senkrecht zur Kraftrichtung des mindestens einen Fe- 
derelements elastisch ausgefiihrt. Dazu weist das Trennele- 
ment mindestens eine Queroffnung. 

In Anlehnung an die Gestaltung des Dichtkorpers weist 
auch das Trennelement auf einem Langenbereich eine gro- 
Bere Hone auf als die abzudichtende Nut. Man will vermei- 
den, daB in der von den zueinander gerichteten Ubergangs- 
flachen der Dichtkorper gebildeten Nut ein Leckstrom auf- 
tritt. 

Um die Druckspannungen im Trennelement zu minimie- 
ren, ist der Langenbereich mit der groBere Hone im Bereich 
der Aussparung angeordnet. 

Eine weitere MaBnahme zur Unterbindung eines Leck- 
stroms zwischen den Dichtkorper besteht darin, daB der 
Langenbereich mit der groBeren Hone des Trennelementes 
und der definierte Deformation sbereich des Dichtkorpers in 
Langsrichtung der Dichtleiste eine Uberdeckung aufweisen. 
Es soil vermieden werden, daB die vorgesehen Deformati- 
onsbereiche der Dichtkorper und des Trennelementes zwar 
cin Labyrinth bilden, abcr dennoch umstromt werden kon- 
nen. 

Damit man bei der Montage des Trennelementes keine 
Lageorientierung um die Querachse beriicksichtigen muB, 
ist der Langenbereich mit der groBeren Hone im wesentli- 
chen auf der halben Lange des Trennelements ausgefiihrt. 

Anhand der folgenden Figurenbeschreibung soil die Er- 
findung naher beschrieben werden. 

Es zeigt: 

Fig. 1 Einbausituation einer Dichtungsleiste am Beispiel 
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einem Schwenkmotors 

Fig. 2 Querschnitt durch einen Schwenkmotor 
Fig. 3 Detaildarstellung der Dichtungsleiste irn Quer- 
schnitt 

Fig. 4 Detaildarstellung der Dichtungsleiste in einem Ho- 5 
henschnitt 

Fig. 5 Dichtkorper als Einzcltcil 
Fig. 6 Trennelement als Einzelteil 

Fig. 7 Raumliche Darstellung der Dichtungsleiste inner- 
halb einer Nut 10 
Fig. 8 Abwandlung der Dichtungsleiste der Fig. 3 
Fig. 9 Fullstiick der Fig. 9 

Die Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einem Stabilisator 3 
mit den Stabilisatorteilen 3a; b und einen Schwenkmotor 7, 
wie er beispielsweise bei einem verstellbaren Stabilisator 15 
zur Beeinflussung des Wankverhaltens zur Anwendung 
kommt. In die weitere Beschreibung wird die Fig. 2 mit ein- 
bezogen. Der Schwenkmotor 7 besteht u. a. aus einem Zy- 
linder 9, an des sen Innendurchmesser axialverlaufende Rip- 
pen 11 angeordnet sind. Die Rippen 11 und der Zylinder 9 20 
sind einstiickig ausgefuhrt. An beiden Stirnseiten des Zylin- 
ders 9 begrenzen ein Deckel 13 und ein Deckel 15 einen Ar- 
beitsraum. Die Deckel 13 und 15 besitzen eine Uberdeckung 
17a/b mit dem Zylinder 9. Die Lagebestimmung der Deckel 
13 und 15 innerhalb des Zylinders 9 erfolgt durch die Stirn- 25 
flachen der Rippen 11. Der Deckel 15 ist iiber eine SchweiB- 
naht 23 mit dem Zylinder 9 verbunden. Dabei ist die Uber- 
deckung 17b moglichst kurz ausgefuhrt, urn einen theoreti- 
schen Hebelarm fur eine radial wirkende Druckkraft im Ar- 
beitsraum, der in Verbindung mit der Druckkraft auf die 30 
SchweiBnaht 23 ein Biegemoment ausiibt, klein zu halten. 
Der Deckel 13 ist iiber einen verrollten Bund 24 innerhalb 
des Schwenkmotors fixiert. Anstelle des verrollten Bundes 
kann die Umformverbindung auch durch mindestens eine 
partielle Umbordelung gebildet werden. Dabei entstehen 35 
SchlieBflachen, die durch Ubergange mit dem verbliebenen 
Bund verbunden sind. Die Fertigung einer solchen Umfor- 
mung gestaltet sich sehr einfach, in dem ein Stempelwerk- 
zeug von radial auBen nach radial innen in den Bund ge- 
driickt wird, wobei die Stempelwerkzeugbreite die Breite 40 
der SchlieBflachen bestirnmt. 

Innerhalb des Arbeitsraums ist eine Motorwelle 25 mit ei- 
nem AnschluB 28b in Form eines Innenprofils ausgestattet, 
damit ein zu drehendes Bauteil mit dem Schwenkmotor ver- 
bunden werden kann. Die mitt els Gleitlager 27, 29 drehbar 45 
gelagerte Motorwelle 25 besitzt auf ihrem AuBendurchmes- 
ser eine Anzahl von Fliigeln 31, die dieselbe axiale Ausrich- 
tung besitzen wie die Rippen 11 des Zylinders 9. 

Die Rippen 11 und die Innen wandfl ache 33 des Zylinders 
9, sowie die Fliigel 31 und die AuBenmantelflache 35 der 50 
Motorwelle 25 bilden Arbeitskammern 37a, 37b. Die Ab- 
dichtung der Arbeitskammern 37a, 37b erfolgt durch Axial- 
dichtungen 39 im FuBbereich der Fliigel 31 zwischen den 
Deckeln 13, 15 und den Fliigeln 31, sowie durch nur prinzi- 
piell dargestellte Dichtungsleisten 41 in den Rippen und 55 
Fliigeln in dieser beispielhaften Anwendung. 

Der Deckel 15 ist mit einem ersten 49 und einem zweiten 
51 HydraulikanschluB versehen, die parallel der Hauptachse 
des Schwenkmotors 7 angeordnet sind, wobei aus Griindcn 
der tJbersichtlichkeit nur der HauptanschluB 49 dargestellt 60 
ist. Die Hvdraulikanschlusse 49/51 sind bewuBt in den ein- 
geschweiBten Deckel 15 eingebracht worden, da bei diesem 
Deckel die Hvdraulikanschlusse stets stillstehen relativ zu 
einem AnschluB 28a fur ein benachbartes Bauteil, beispiels- 
weise dem Stabilisatorteil 3b . Jeder der beiden Hydraulikan- 65 
schliisse 49, 51 ist mit jeweils einer anderen Arbeitskammer 
37a, 37b direkt verbunden. Zudem besteht iiber ein Ver- 
bundsystem eine Verbindung zwischen den Arbeitskam- 



mern 37a, 37b mit gleicher Indizierung, wobei die miteinan- 
der verbundenen Arbeitskammern 37a des ersten Hydrauli- 
kanschlusses 49 mit den Arbeitskammer 37b des zweiten 
Hydraulikanschlusses 51 abwechseln. Das Verbundsystem 
besteht aus zwei Verbindungsoffnungen 63a; b, die inner- 
halb eines Bodens 64 der Motorwelle 25 ausgefuhrt sind. 
Die qucrvcrlaufcndcn Verbindungsoffnungen 63a; b enden 
in einem Durchmesserbereich 25a, der einen kleineren 
Durchmesser aufweist als der weitere Durchmesserbereich 
bezogen auf die Querebene. Einerseits konnen die Dich- 
tungsleisten 41 leichter in die Rippen 11 eingeschoben wer- 
den und andererseits wird wirksam verhindert, daB eine 
Scheibendichtung ein Ende der Verbindungsoffnungen 63a; 
b verschlieBt. Der Boden ist Bestandteil einer Sacklochoff- 
nung der Motorwelle. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Boden einteilig mit der Motorwelle verbunden. Es sind aber 
auch PreBsitz- und oder SchweiBverbindungen denkbar. 

Die Funktionsweise gestaltet sich denkbar einfach. Uber 
einen der beiden Hvdraulikanschlusse 49, 51, beispielsweise 
AnschluB 49, stromt Hydraulikmedium mit Uberdruck in 
den Schwenkmotor 7. Uber einen der Axialkanale 61a oder 
61b und von dort aus weiter iiber die Verbindungsoffnungen 
63a; b gelangt das Medium in die jeweils angeschlossenen 
Arbeitskammer. Die Druckkraft innerhalb der verbundenen 
und mit Hochdruckhydraulikmedium versorgten Arbeits- 
kammern 37a bewirkt eine rotatorische Relativbewegung 
zwischen der Motorwelle 25 und dem Zylinder 9. Das Hy- 
draulikmedium aus den unversorgten Arbeitskammern 37b 
wird durch die Relativbewegung zwischen den Rippen 11 
und Fliigeln 31 iiber den Axialkanal in einen nicht darge- 
stellten Vorratsb eh alter verdrangt. 

Diese Beschreibung soli nur die Einbausituation der 
Dichtungsleiste 41 verdeutlichen. Der Schwenkmotor kann 
insbesondere im Hinblick auf die Ausgestaltung des Ver- 
bundsystems zwischen Arbeitskammern und den Hydrauli- 
kanschliissen auch abweichend ausgefuhrt sein. 

Die Fig. 3 zeigt einen detaillierten Querschnitt durch die 
Dichtungsleiste 41 innerhalb einer durch die Deckel 13; 15 
begrenzten Nut 65. Sie besteht u. a. aus einem rahmenformi- 
gen Dichtkorper 67, der von einem ebenfalls rahmenformi- 
gen Vorspannelement 69 auf einem Fullstiick 71 gehalten 
wird. Dieser Aufbau ist spiegelbildlich zu einem Trennele- 
ment 73 ausgefuhrt, wobei die Fullstucke jeweils minde- 
stens eine taschenformige Aussparung 75 aufweisen, in der 
ein Federelement 77 angeordnet ist, das die beiden spiegel- 
bildlichen Einzeldichtungsleisten in Langsrichtung gegen- 
einander verspannt. Das Vorspannelement 69 wirkt vertikal 
und in Langsrichtung, so daB der Dichtkorper 67 zwischen 
einem Nutgrund 79 und der Wandung 81 verspannt ist. Das 
Trennelement 73 muB nicht das gesamte Fullstiick 71 ab- 
decken, sondern nur den auBeren Rand bis zu den Dichtkor- 
pern 67. 

In der Fig. 4 ist der Zusammenhang in einem Hohen- 
schnitt dargestellt. Jeweils eine Dichtungsleiste 41 ist ge- 
ringfiigig kiirzer ausgefuhrt als die Nut 65, in der die ge- 
samte Dichtungsleiste angeordnet ist. Dadurch ergibt sich 
fiir jede Einzeldichtungsleiste 41 eine Federkraft belastete 
und unbelastete Stirnflache 83, 85. Wie man der Fig. 4 ent- 
nchmcn kann, ist die Nut 65 ctwas brcitcr als die gesamte 
Dichtungsleiste, so daB sich die Halften der Dichtungsleiste 
in Langsrichtung gegeneinander verschieben konnen. Das 
Trennelement 73 gewahrleistet, daB die nebeneinander an- 
geordneten Fullstucke 71, die Vorspannelemente 69 und die 
Dichtkorper 67 nicht in Kontakt treten. Insbesondere bei ei- 
nem Betriebsdruck in einem Langs spalt 87 zwischen einer 
Nutseitenwand 65a und der Dichtleiste tritt eine Querkraft 
auf, die ohne Trennelement einen Dichtkorper oder auch ein 
Vorspannelement der einen Dichtleiste auf das Fiillstuck der 
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anderen Dichtleiste verdrangen konnte, wodurch eine Rela- 
tivbewegung zwischen den Halften der gesamten Dich- 
tungsleiste zumindest behindert ware. 

Damit sich an der Dichtungsleistenhalfte 41, die gegen 
die Nutseitenwand 65b gedriickt wird, kein Spalt bilden 5 
kann, verfiigen die Dichtungskorper iiber Ubergangsflachen 
89 in Form von Ausrundungcn, dcrcn Radius groBcr ist als 
ein kaum zu vermeidender Ubergang zwischen dem Nut- 
grund 79 und der Nutseitenwand 65a; 65b. Die Ubergangs- 
flachen 89 sind beidseitig am Dichtkorper 67 ausgefuhrt, da- 10 
mit bei der Montage nicht auf den seitenrichtigen Einbau ge- 
achtet werden muB. 

Zur besseren Montage des Vorspannelementes 69 verfugt 
das Fiillstiick 71 liber einen umlaufenden Steg 91, an dem 
sich das Vorspannelement 69 in Querrichtung abstiitzen 15 
kann. Des weiteren hat der Steg 91 die Aufgabe, mit seiner 
Stirnflache die durch die Vorspannung der Federelemente in 
Langsrichtung der Dichtungsleiste auftretenden Krafte auf- 
zunehmen und dabei die Krafteinleitung auf den Vorspann- 
korper zu reduzieren. Dieser Zusammenhang wird ebenfalls 20 
in der Fig, 4 deutlich. AuBerdem wird das Vorspannelement 
z. b. bei temperaturbedingter Kontraktion des Dichtkorpers 
vor Uberlastung geschiitzt. 

Die Fig. 5 zeigt den Dichtkorper 67 als Einzelteil. Wie 
man sehr leicht erkennt, sind die Ubergangsflachen 89 beid- 25 
seitig zwischen nutgrundseitigen und nutwandseitigen 
Dichtflachen 67a; 67b ausgefuhrt. In der Mitte ist bezogen 
auf die Erstreckung in Langsrichtung ist ein Deformations- 
bereich 93 ausgefuhrt, der keine Ubergangsflache und eine 
moglichst scharfkantige Eckenausbildung aufweist. 30 

Sehr ahnlich ist das Trennelement 73 nach der Fig. 6 auf- 
gebaut. Das Trennelement verfugt iiber eine Queroffhung 
95, u. a., um die Federelemente 77 aufzunehmen. Des weite- 
ren ist am Trennelement ein Langenbereich 97 mit groBerer 
Hohe ebenfalls in der Mitte bezogen auf die Erstreckung in 35 
Langsrichtung ausgefuhrt. Die Hohe des Trennelementes ist 
mit einem geringfugigen UbermaB zum Ab stand zwischen 
Nutgrund 79 und Wandung 81 (Fig. 3) dimensioniert. Die 
rahmenformige Ausgestaltung wurde gewahlt, damit eine 
moglichst groBe Elastizitat beziiglich der Hochachse mog- 40 
lich ist. Das Trennelement besteht bevorzugt aus einem me- 
tallischen Werkstoff, um dem Betriebsdruck in Querrich- 
tung standzuhalten. Der Langenbereich mit groBerer Hohe 
kann sich, beschrankt auf sich selbst, nur unwesentlich ver- 
formen, wenn man die Verspannung in Hohenrichtung im 45 
Hinblick auf eine moglichst geringe Reibung begrenzt. 
Durch die Queroffnung 95 kann das Trennelement wie eine 
Feder in der Hochachse elastisch verformt werden, ohne daB 
sich das Trennelement vertikal bogenformig deformieren 
muB. Deshalb kann das plane Trennelement eine Dichtfunk- 50 
tion zur Einzeldichtungsleiste ubemehmen. 

In der Zusammenschau der Fig. 4 und der Fig. 7 werden 
die Griinde fiir den bauliche Auf wand der Deformationsbe- 
reiche 93 und der elastischen Verformbarkeit des Trennele- 
mentes leichter verdeutlicht. 55 

Wie man aus der Fig. 4 erkennt, besteht ein unter Druck 
stehender Spalt 87 parallel zur Dichtungsfeiste. Dieser Spalt 
hat einen AnschluB an einen endseitigen Spalt 99 zwischen 
der von der Fcdcrkraft unbclastctcn Stirnflachc des Dicht- 
korpers und dem Nutende. In der Fig. 7 ist erkennbar, daB 60 
bedingt durch die Ubergangsflachen 89 an den Dichtkorpern 
67 eine in Langsrichtung der Dichtungsleiste verlaufende 
Rinne 101 entsteht, durch die das Betriebsmedium im 
Schwenkmotor den anderen stirnseitigen Spalt 103 errei- 
chen konnte und damit die gesamte Dichtungsleiste iiber- 65 
briickt. Diese Rinne wird von den Deformationsbereich 93 
der Dichtkorper und dem Langenbereich 97 groBerer Hohe 
des Trennelements abgedichtet, wobei durch die jeweils 
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mittige Anordnung der Deformationsbereich und des besag- 
ten Langenbereichs eine Uberdeckung vorliegt, so daB in je- 
dem Fall ein Umstromen der Deform ationsbereic he verhin- 
dert ist. 

Mit der Ausfuhrung der Dichtungsleiste nach den Fig. 
9a-d soli verdeutlicht werden, daB es sinnvoll ist, den Quer- 
schnitt des Vorspannelementes 69 in vcrschicdcncn Ab- 
schnitten den jeweiligen Erfordernissen anzupassen. Dazu 
wurde abweichend zur Fig. 3 der Steg auf einen stirnseitigen 
Stegabschnitt 91a begrenzt, wie man aus der Fig. 9a erken- 
nen kann. Mit dieser MaBnahme kann man einen groBeren 
konstruktiven Freiraum fiir die Dimensionierung des Vor- 
spannelementes erreichen. Des weiteren ist das Vorspann- 
element dem Betriebsdruck des Betriebsmediums im 
Schwenkmotor direkter, ohne den drosselnden EinfluB des 
umlaufenden Stegs ausgesetzt, wodurch die dynamischen 
Druckkrafte des Betriebsmediums direkter auf das Vor- 
spannelement ubertragen werden konnen und sich die Vor- 
spannkrafte gezielter auf den Betriebszustand abstimmen. 
Des weiteren wird der Dichtkorper von dem Vorspannele- 
ment in Querrichtung gleichmaBiger, insbesondere auf den 
seitlichen Rand bezogen, vorgespannt. 

Aus den Schnittdarstellungen der Fig. 8 ist ersichtlich, 
daB das Vorspannelement an der von der Federkraft belaste- 
ten Stirnflache den kleinsten, zwischen den Stirnflachen ei- 
nen mittleren und an der Von der Federkraft unbelasteten 
Stirnflache den groBten Querschnitt aufweist. 

Patentanspruche 

1. Dichtungsleiste innerhalb einer endseitig begrenz- 
ten Nut, umfassend ein Fiillstiick, das in Langsrichtung 
der Nut unter Vorspannung einen umlaufenden Dicht- 
korper tragt, dadurch gekennzeichnet, daB das Fiill- 
stiick (71) in Langsrichtung geteilt und damit parallel 
langsbeweglich zueinander ausgefuhrt ist, wobei zwi- 
schen den Fullstiicken (71) mindestens ein Federele- 
ment (77) angeordnet ist, das die Fullstiicke (71) je- 
weils zusammen mit ihren Dichtkorpern (67) in Langs- 
richtung der Nut (65) zueinander verspannt, wobei 
zwischen den Einzeldichtungsleisten (41) zumindest 
am Rand des Fullstiicks (71) zum Dichtkorper (67) ein 
Trennelement (73) angeordnet ist. 

2. Dichtungsleiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fullstiicke (71) mindestens eine ta- 
schenformige Aussparung (75) aufweisen, in der das 
mindestens eine Federelement (77) angeordnet ist. 

3. Dichtungsleiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorspannung auf den Dichtkorper 
(67) von einem separaten Vorspannelement (69) ausge- 
iibt wird, wobei das Vorspannelement (69) von minde- 
stens einem Steg (91a) des Fiillstucks (71) seitlich ge- 
fiihrt wird. 

4. Dichtungsleiste nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der der Steg (91) als mindestens ein Steg- 
abschnitt (91a) ausgefuhrt ist. 

5. Dichtungsleiste nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Stegabschnitt (91a) auf minde- 
stens cine endscitige Stirnflachc beschrankt. 

6. Dichtungsleiste nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dichtkorper (67) eine Ubergangsfla- 
che (89) zwischen einer nutgrundseitigen Dichtflache 
(67a) und einer nutwandseitigen Dichtflache (67b) auf- 
weist. 

7. Dichtungsleiste nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ubergangsflache (89) ausgehend von 
der nutgrundseitigen Dichtflache (67a) beidseitig aus- 
geformt ist. 
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8. Dichtungsleiste nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf einem Langenbereich die nutgrund- 
seitige Dichtflache (67a) und die nutwandseitige Dicht- 
flache (67a) einen definierten Deformationsbereich 
(93) aufweisen. 5 

9. Dichtungsleiste nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zcichnct, daB das Vorspannclcmcnt (69) auf seiner Um- 
fangslange unterschiedliche QuerschnittsgroBen auf- 
weist. 

10. Dichtungsleiste nach Anspruch 9, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB das Vorspannelement (69) in dem 
Bereich, der auf der Ober- und Unterseite des Full- 
stiicks (71) zur Anlage kommt im Vergleich zu den an- 
deren Langenbereichen eine mittlere Querschnitts- 
groBe aufweist. 15 

1 1 . Dichtungsleiste nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Vorspannelement (69) im Bereich der 
von der Federkraft des Federelementes unbelasteten 
Stirnflache des Fullstiicks einen groBeren Querschnitt 
aufweist 20 

12. Dichtungsleiste nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Vorspannelement (69) im Be- 
reich der von der Federkraft belasteten Stirnflache eine 
kleinere QuerschnittsgroBe im Vergleich zur rnittleren 
QuerschnittsgroBe aufweist. 25 

13. Dichtungsleiste nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Trennelement (73) in seiner 
Ebene senkrecht zur Kraftrichtung des mindestens ei- 
nen Federelementes elastisch ausgefiihrt ist. 

14. Dichtungsleiste nach Anspruch 13, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB das Trennelement mindestens eine 
Queroffnung (95) aufweist, um die vertikale Elastizitat 

zu steigern. 

15. Dichtungsleiste nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Trennelement (73) auf einem 35 
Langenbereich (97) eine groBere Hone aufweist als die 
abzudichtende Nut. 

16. Dichtungsleiste nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Langenbereich (97) mit der gro- 
Bere Hohe im Bereich der Aussparung (95) angeordnet 40 
ist. 

17. Dichtungsleiste nach den Anspruchen 8 und 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Langenbereich (97) 
mit der groBeren Hohe des Trennelementes (73) und 
der definierte Deformationsbereich (93) des Dichtkor- 45 
pers (67) in Langsrichtung der Dichtleiste (41) eine 
Uberdeckung aufweisen. 

18. Dichtungsleiste nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Langenbereich (97) mit der gro- 
Beren Hohe im wesentlichen auf der halben Lange des 50 
Trennelements (73) ausgefiihrt ist. 
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